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ISO 5011, Second Edition 

Air Filter or Intake Kit Test Report 
 
$$ (C)$+)*+$;2+2$18)*)3+);$43$+C)$I5..5P43R$8)158+$8)18)*)3+*$+C)$8)*+84<+453$5I$248I.5P@$)II4<4)3<S$23;$;-*+$.52;43R$
<212<4+S:$(C)$I4.+)8*$+)*+);$P)8)$185<-8);$I85E$H2845-*$;4*+84Q-+58*$58$185H4;);$QS$<-*+5E)8*:$(C)$+)*+*$P)8)$1)8I58E);$43$
2<<58;23<)$ P4+C$ !"#$ %&'':$ (C)$ I5..5P43R$ P)8)$ E)2*-8);$ 43$ 2<<58;23<)$ P4+C$ +C)$ +)*+T$L'M$ U8)**-8)$ 9851$ I58$ 7.)23$
/.)E)3+@$!34+42.$/II4<4)3<S$23;$9-*+$V52;43R$7212<4+S:$(C)$?.5P$,2+)$-*);$+5$<53;-<+$+C)$9-*+$V52;43R$23;$7212<4+S$
+)*+L*M$ 4*$ .4*+);$ -3;)8$ +C)$Average Environmental Conditions and Test Specifications:$ U(!$ !"#$ 75-8*)$ ()*+$ 9-*+$ P2*$
-+4.4W);$23;$+C)$128+4<.)$;2+2$*C))+$I58$+C)$Q2+<C$4*$2++2<C);:$
$
(C)$+)*+$ *)X-)3<)$Q)R43*$P4+C$E)2*-843R$+C)$18)**-8)$ ;851$5I$2$<.)23$ I4.+)8$2*$2$ I-3<+453$5I$+C)$248I.5P$82+)$PC4<C$4*$
E)2*-8);$ 43$ <-Q4<$ I))+$ 1)8$ E43-+)$ L7?YM:$ "-Q*)X-)3+.S@$ +C)$ <-E-.2+4H)$ )II4<4)3<S$ 23;$ ;-*+$ .52;43R$ <212<4+S$ 28)$
E)2*-8);:$$(C)$+)8E432+453$1543+$PC)3$E)2*-843R$I58$<212<4+S$4*$*C5P3$2+$+C)$Q5++5E$5I$+C)$8)158+$-3;)8$+C)$C)2;43R$
Termination ^P:$(C)$8)*-.+*$5I$+C)$+)*+*$28)$8)<58;);$43$+C)$+51$+2Q.)$23;$<C28+*$*C5P3$53$+C)$3)0+$12R):$(C)$I4.+)8*$28)$
43*1)<+);$Q)I58)$23;$2I+)8$+C)$+)*+*$28)$1)8I58E);:$$
$
(C)$ (51$ (2Q.)$ ;)E53*+82+)*$ +C)$ 8)*-.+*$ 5I$ +C)$ +)*+43R$ I58$-1$ +5$ +C8))$ LOM$ *2E1.)*$ 1)8$ I4.+)8$ +S1)$ L128+$ 3-EQ)8M:$ (C)$
/II4<4)3<S$ 8)18)*)3+*$ +C)$ 2E5-3+$ 5I$ ;-*+$ L<53+2E4323+*M$ +C2+$ P2*$ *+511);$ QS$ +C)$ I4.+)8$ ;-843R$ )2<C$ +)*+:$ (C)$ 7212<4+S$
E)2*-8)*$+C)$;-*+$C5.;43R$<212Q4.4+S$5I$+C)$I4.+)8:$$
$
9-843R$ +C)$ +)*+@$ +C)$ I4.+)8$ 4*$ .52;);$ P4+C$ ;-*+$ -3+4.$ 4+$ 8)2<C)*$ 2$ +)8E432.$ 18)**-8)$ ;851$ 43<8)2*)$ 5I$ '&$ 43<C)*$ 5I$ P2+)8$$
LZB[\Z#$I58$\)2HS$9-+S$])C4<.)*M$2<85**$+C)$I4.+)8$).)E)3+$L1.)2*)$8)I)8$+5$+C)$GH)82R)$/3H4853E)3+2.$753;4+453*$23;$
()*+$"1)<4I4<2+453*$2+$+C)$Q5++5E$5I$+C)$3)0+$12R)$+5$H)84IS$+C)$18)**-8)$;851$-+4.4W);$53$+C4*$128+4<-.28$+)*+M:$$
$
(C)$V43)$^821C$*C5P*$+C)$18)**-8)$;851$2*$2$I-3<+453$5I$+C)$248I.5P$82+)$I58$+C)$<.)23$I4.+)8L*M:$(C)$<5E1-+)8$<53+85..);$
+)*+$)X-41E)3+$434+42+)*$+C)$+)*+$2+$<.5*)$+5$W)85$L&M$<-Q4<$I))+$1)8$E43-+)$L7?YM$23;$+C)3$43<8)2*)*$+C)$7?Y$R82;-2..S$
-3+4.$+C)$7?Y$+)8E432+453$1543+$4*$8)2<C);:$9-843R$+C)$+)*+@$+C)$8)*+84<+453$5I$+C)$ I4.+)8$4*$E)2*-8);$43$43<C)*$5I$P2+)8$
L_\Z#M$2*$4+$8).2+)*$+5$+C)$248$I.5P$82+)$L7?YM:$]4*-2.$43*1)<+453*$5I$I4.+)8*$28)$1)8I58E);$+5$43*-8)$2R243*+$;-*+$.)2F2R)$
23;$E23-I2<+-843R$I.2P*:$$
$
(C)$>28$^821C$4..-*+82+)*$+C)$<-E-.2+4H)$)II4<4)3<S$I58$+C)$I4.+)8L*M$+)*+);:$$
$

Definition of Terms & Test Protocol 
,)*+84<+453$
,)*+84<+453$E)2*-8)*$C5P$;4II4<-.+$4+$4*$I58$+C)$248$+5$R)+$+C85-RC$+C)$I4.+)8$23;$4*$E)2*-8);$43$43<C)*$5I$\Z#:$!3*+)2;$5I$
8)I)8843R$+5$8)*+84<+453@$+C)$43;-*+8S$-*)*$`248$I.5P`$+5$;)*<84Q)$+C)$)II)<+$5I$8)*+84<+453:$(C)S$*2S$I58$)02E1.)@$+C2+$2$\4RC$
U)8I58E23<)$?4.+)8$`I.5P*$Q)++)8`$+C23$+C)$#/Y$121)8$I4.+)8:$#3$2$.43)$R821C@$+C)$.5P)8$+C)$8)*+84<+453$5I$2$I4.+)8$+C)$Q)++)8$
+C)$248$I.5P:$$
$
/II4<4)3<S$
/II4<4)3<S$4*$E)2*-8);$43$a$23;$4*$+C)$2E5-3+$5I$;48+b<53+2E4323+*$+C2+$+C)$I4.+)8$*+51*$I85E$R543R$43+5$+C)$)3R43):$$
$
7212<4+S$
7212<4+S$4*$+C)$+5+2.$2E5-3+$5I$<53+2E4323+*b;48+$+C)$I4.+)8$P4..$C5.;$Q)I58)$8)2<C43R$4+*$+)8E432+453$1543+:$(C)$+)8E432+453$
1543+$4*$2$18);)I43);$8)*+84<+453$1543+$+C2+$4*$-*);$2*$+C)$<-+65II$1543+$PC)3$E)2*-843R$C5P$E-<C$;48+$2$I4.+)8$P4..$C5.;:$?58$
+S14<2.$H)C4<.)*@$'&[\Z#$4*$-*);$2+$+C)$+)8E432+453$1543+:$?58$C)2HS$;-+S$+8-<F*@$+C4*$3-EQ)8$4*$ZB[\Z#:$
$
c5+)T$()*+43R$P2*$<53;-<+);$Q2*);$53$+C)$!"#$%&''$+)*+43R$*+23;28;d$C5P)H)8@$H28423<)*$I85E$+C)$2<+-2.$+)*+$185<);-8)*$E2S$)04*+:$(C)$43+)3+$5I$+C)$
+)*+43R$4*$+5$*C5P$<5E1282+4H)$+)*+$8)*-.+*$Q)+P))3$H2845-*$185;-<+*$+C2+$28)$43+)3;);$I58$*4E4.28$-*):$()*+*$28)$<53;-<+);$-3;)8$2$<.4E2+)$<53+85..);$
)3H4853E)3+d$C5P)H)8@$<C23R)*$43$+)E1)82+-8)$23;$C-E4;4+S$Q)+P))3$+)*+*$E2S$5<<-8$PC4<C$<5-.;$2.+)8$+C)$2<+-2.$+)*+$8)*-.+*: 

ISO 5011, Second Edition  
Performance Testing: Inlet Air Cleaning 
Equipment for Combustion Engines & 
Compressors 
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CFM Calculator: Enter Data in Blue Shaded Areas
Engine Displacement (cubic inches) 400.6 Liters: 6.6
 RPM at maximum horse power 3,200 Cubic Inches: 400.6
Cycle Factor: 2

Enter "2" for 4 Cycle Diesel and Gasoline
Enter "1" for 2 Cycle Diesel and Gasoline Model Year06'

Volumetric Efficiency: 1.75 Make GM

Naturally Aspirated Gasoline & Diesel Engines Enter "0.8" Model Duramax Diesel

Super Charged Diesel Engines Enter "1.30" Engine SpecsLBZ

Turbocharged Diesel Engines Enter "1.75"

Based on the information entered above, the 
estimated CFM of the vehicle at maximum Horse 
Power is: 649

CYCLE FACTOR
Cycle Factor

4 Cycle Diesel and Gasoline Engine 2
2 Cycle Diesel and Gasoline Engine 1

VOLUMETRIC EFFICIENCY Volumetric Efficiency 
(Approximate)

Naturally Aspirated Gasoline & Diesel Engines 0.8
Supercharged Diesel Engines 1.30
Turbocharged Diesel Engines 1.75
Note: The 1.75 volumetric efficiency is applicable only at top governed engine speed under 
full load conditions.

Liters to CID Converter

Determination of Gasoline and Diesel Engine Air Consumption

Vehicle Information

EQUATION
The following is a method of determining approximated gasoline and diesel engine air flow 
requirement:

Air Flow (CFM) = Displacement (cubic inches) x         RPM        x  Volumetric Efficiency
                                                   1728                            Cycle Factor

EXAMPLE
Information necessary to calculate air consumption: 

Ford F250 7.3L V8 Diesel Truck

4 cycle, 2800 RPM, 443.1 (cubic inches) displacement, turbocharged

Air Flow (CFM) :    443.1   x      2800    x  1.75  = 628 CFM
                                 1728               2
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ISO 5011 Test Results 
 

Certified to the ISO 5011 Air Filtration Standard 
 

Cold Air Intake Kit 
 

2006-01 Chevrolet & GMC 
LLY & LBZ 6.6L Duramax 

 
Part Numbers: 

75-5013-1 (Cotton Filter) 
75-5013-1 (Dry Filter) 
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ISO 5011, Second Edition 

Air Filter or Intake Kit Test Report 
 
$$ (C)$+)*+$;2+2$18)*)3+);$43$+C)$I5..5P43R$8)158+$8)18)*)3+*$+C)$8)*+84<+453$5I$248I.5P@$)II4<4)3<S$23;$;-*+$.52;43R$
<212<4+S:$(C)$I4.+)8*$+)*+);$P)8)$185<-8);$I85E$H2845-*$;4*+84Q-+58*$58$185H4;);$QS$<-*+5E)8*:$(C)$+)*+*$P)8)$1)8I58E);$43$
2<<58;23<)$ P4+C$ !"#$ %&'':$ (C)$ I5..5P43R$ P)8)$ E)2*-8);$ 43$ 2<<58;23<)$ P4+C$ +C)$ +)*+T$L'M$ U8)**-8)$ 9851$ I58$ 7.)23$
/.)E)3+@$!34+42.$/II4<4)3<S$23;$9-*+$V52;43R$7212<4+S:$(C)$?.5P$,2+)$-*);$+5$<53;-<+$+C)$9-*+$V52;43R$23;$7212<4+S$
+)*+L*M$ 4*$ .4*+);$ -3;)8$ +C)$Average Environmental Conditions and Test Specifications:$ U(!$ !"#$ 75-8*)$ ()*+$ 9-*+$ P2*$
-+4.4W);$23;$+C)$128+4<.)$;2+2$*C))+$I58$+C)$Q2+<C$4*$2++2<C);:$
$
(C)$+)*+$ *)X-)3<)$Q)R43*$P4+C$E)2*-843R$+C)$18)**-8)$ ;851$5I$2$<.)23$ I4.+)8$2*$2$ I-3<+453$5I$+C)$248I.5P$82+)$PC4<C$4*$
E)2*-8);$ 43$ <-Q4<$ I))+$ 1)8$ E43-+)$ L7?YM:$ "-Q*)X-)3+.S@$ +C)$ <-E-.2+4H)$ )II4<4)3<S$ 23;$ ;-*+$ .52;43R$ <212<4+S$ 28)$
E)2*-8);:$$(C)$+)8E432+453$1543+$PC)3$E)2*-843R$I58$<212<4+S$4*$*C5P3$2+$+C)$Q5++5E$5I$+C)$8)158+$-3;)8$+C)$C)2;43R$
Termination ^P:$(C)$8)*-.+*$5I$+C)$+)*+*$28)$8)<58;);$43$+C)$+51$+2Q.)$23;$<C28+*$*C5P3$53$+C)$3)0+$12R):$(C)$I4.+)8*$28)$
43*1)<+);$Q)I58)$23;$2I+)8$+C)$+)*+*$28)$1)8I58E);:$$
$
(C)$ (51$ (2Q.)$ ;)E53*+82+)*$ +C)$ 8)*-.+*$ 5I$ +C)$ +)*+43R$ I58$-1$ +5$ +C8))$ LOM$ *2E1.)*$ 1)8$ I4.+)8$ +S1)$ L128+$ 3-EQ)8M:$ (C)$
/II4<4)3<S$ 8)18)*)3+*$ +C)$ 2E5-3+$ 5I$ ;-*+$ L<53+2E4323+*M$ +C2+$ P2*$ *+511);$ QS$ +C)$ I4.+)8$ ;-843R$ )2<C$ +)*+:$ (C)$ 7212<4+S$
E)2*-8)*$+C)$;-*+$C5.;43R$<212Q4.4+S$5I$+C)$I4.+)8:$$
$
9-843R$ +C)$ +)*+@$ +C)$ I4.+)8$ 4*$ .52;);$ P4+C$ ;-*+$ -3+4.$ 4+$ 8)2<C)*$ 2$ +)8E432.$ 18)**-8)$ ;851$ 43<8)2*)$ 5I$ '&$ 43<C)*$ 5I$ P2+)8$$
LZB[\Z#$I58$\)2HS$9-+S$])C4<.)*M$2<85**$+C)$I4.+)8$).)E)3+$L1.)2*)$8)I)8$+5$+C)$GH)82R)$/3H4853E)3+2.$753;4+453*$23;$
()*+$"1)<4I4<2+453*$2+$+C)$Q5++5E$5I$+C)$3)0+$12R)$+5$H)84IS$+C)$18)**-8)$;851$-+4.4W);$53$+C4*$128+4<-.28$+)*+M:$$
$
(C)$V43)$^821C$*C5P*$+C)$18)**-8)$;851$2*$2$I-3<+453$5I$+C)$248I.5P$82+)$I58$+C)$<.)23$I4.+)8L*M:$(C)$<5E1-+)8$<53+85..);$
+)*+$)X-41E)3+$434+42+)*$+C)$+)*+$2+$<.5*)$+5$W)85$L&M$<-Q4<$I))+$1)8$E43-+)$L7?YM$23;$+C)3$43<8)2*)*$+C)$7?Y$R82;-2..S$
-3+4.$+C)$7?Y$+)8E432+453$1543+$4*$8)2<C);:$9-843R$+C)$+)*+@$+C)$8)*+84<+453$5I$+C)$ I4.+)8$4*$E)2*-8);$43$43<C)*$5I$P2+)8$
L_\Z#M$2*$4+$8).2+)*$+5$+C)$248$I.5P$82+)$L7?YM:$]4*-2.$43*1)<+453*$5I$I4.+)8*$28)$1)8I58E);$+5$43*-8)$2R243*+$;-*+$.)2F2R)$
23;$E23-I2<+-843R$I.2P*:$$
$
(C)$>28$^821C$4..-*+82+)*$+C)$<-E-.2+4H)$)II4<4)3<S$I58$+C)$I4.+)8L*M$+)*+);:$$
$

Definition of Terms & Test Protocol 
,)*+84<+453$
,)*+84<+453$E)2*-8)*$C5P$;4II4<-.+$4+$4*$I58$+C)$248$+5$R)+$+C85-RC$+C)$I4.+)8$23;$4*$E)2*-8);$43$43<C)*$5I$\Z#:$!3*+)2;$5I$
8)I)8843R$+5$8)*+84<+453@$+C)$43;-*+8S$-*)*$`248$I.5P`$+5$;)*<84Q)$+C)$)II)<+$5I$8)*+84<+453:$(C)S$*2S$I58$)02E1.)@$+C2+$2$\4RC$
U)8I58E23<)$?4.+)8$`I.5P*$Q)++)8`$+C23$+C)$#/Y$121)8$I4.+)8:$#3$2$.43)$R821C@$+C)$.5P)8$+C)$8)*+84<+453$5I$2$I4.+)8$+C)$Q)++)8$
+C)$248$I.5P:$$
$
/II4<4)3<S$
/II4<4)3<S$4*$E)2*-8);$43$a$23;$4*$+C)$2E5-3+$5I$;48+b<53+2E4323+*$+C2+$+C)$I4.+)8$*+51*$I85E$R543R$43+5$+C)$)3R43):$$
$
7212<4+S$
7212<4+S$4*$+C)$+5+2.$2E5-3+$5I$<53+2E4323+*b;48+$+C)$I4.+)8$P4..$C5.;$Q)I58)$8)2<C43R$4+*$+)8E432+453$1543+:$(C)$+)8E432+453$
1543+$4*$2$18);)I43);$8)*+84<+453$1543+$+C2+$4*$-*);$2*$+C)$<-+65II$1543+$PC)3$E)2*-843R$C5P$E-<C$;48+$2$I4.+)8$P4..$C5.;:$?58$
+S14<2.$H)C4<.)*@$'&[\Z#$4*$-*);$2+$+C)$+)8E432+453$1543+:$?58$C)2HS$;-+S$+8-<F*@$+C4*$3-EQ)8$4*$ZB[\Z#:$
$
c5+)T$()*+43R$P2*$<53;-<+);$Q2*);$53$+C)$!"#$%&''$+)*+43R$*+23;28;d$C5P)H)8@$H28423<)*$I85E$+C)$2<+-2.$+)*+$185<);-8)*$E2S$)04*+:$(C)$43+)3+$5I$+C)$
+)*+43R$4*$+5$*C5P$<5E1282+4H)$+)*+$8)*-.+*$Q)+P))3$H2845-*$185;-<+*$+C2+$28)$43+)3;);$I58$*4E4.28$-*):$()*+*$28)$<53;-<+);$-3;)8$2$<.4E2+)$<53+85..);$
)3H4853E)3+d$C5P)H)8@$<C23R)*$43$+)E1)82+-8)$23;$C-E4;4+S$Q)+P))3$+)*+*$E2S$5<<-8$PC4<C$<5-.;$2.+)8$+C)$2<+-2.$+)*+$8)*-.+*: 

ISO 5011, Second Edition  
Performance Testing: Inlet Air Cleaning 
Equipment for Combustion Engines & 
Compressors 



S&B Filters75-5013-1

Air Filter INITIAL RESTRIC. CAPACITY EFFICIENCY Air Flow Net Restriction % Less Restrictive than
Mfg. & Part # ("H2O) (grams) (%) scfm (Inches of H2O) A3087CAC Delco

Filter #1 5.9 274.7 99.81 0.0 0.000 0.0%
S&B Filters 326.6 2.201 48.8%
75-5013-1 489.8 4.744 48.4%

654.2 8.067 49.5%
815.7 12.310 49.8%
978.3 17.358 45.4%

Filter #2 6.1 163.8 99.68 0.0 0.000 0.0%
S&B Filters 326.1 2.267 47.3%
75-5013-1D 492.8 4.892 46.8%

651.7 8.434 47.2%
820.8 12.901 47.4%
979.3 18.194 42.8%

Filter #3 15.5 587.5 99.96 0.0 0.000
AC Delco 326.2 4.301
A3087C 487.6 9.188

652.7 15.980
811.6 24.518
936.2 31.784

Temperature: 70.93   deg F Housing: uni con
Relative Humidity: 50.43  % Contaminant: Coarse

Baro Pressure: 29.00  mmHg Contam. Lot #: 5457C
Test Stand: # 1 Dust Feed Rate: 18.28  grams/minute

Inlet Size: 3.75  inches Rated Flow: 653  cfm

ISO 5011 Air Filtration Standard

Test Number 330

AVERAGE ENVIRONMENTAL CONDITIONS & TEST SPECIFICATIONS

Intake Kit Comparison
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Air Flow Summary 

 06'-07' GM 6.6L Duramax Diesel LLY & LBZ 

S&B Filters Part Number 75-5013-1 Flows: 

  49.5%   Better Than OE at Rated CFM 
  48.4%   Better Than OE Across CFM Spectrum  

S&B Filters Part Number 75-5013-1D Flows: 

  47.2%   Better Than OE at Rated CFM 
  46.3% Better Than OE Across CFM Spectrum  

 Testing was conducted based on the ISO 5011 Air Filtration standard. 



CFM Calculator: Enter Data in Blue Shaded Areas
Engine Displacement (cubic inches) 400.6 Liters: 6.6
 RPM at maximum horse power 3,200 Cubic Inches: 400.6
Cycle Factor: 2

Enter "2" for 4 Cycle Diesel and Gasoline
Enter "1" for 2 Cycle Diesel and Gasoline Model Year06'

Volumetric Efficiency: 1.75 Make GM

Naturally Aspirated Gasoline & Diesel Engines Enter "0.8" Model Duramax Diesel

Super Charged Diesel Engines Enter "1.30" Engine SpecsLBZ

Turbocharged Diesel Engines Enter "1.75"

Based on the information entered above, the 
estimated CFM of the vehicle at maximum Horse 
Power is: 649

CYCLE FACTOR
Cycle Factor

4 Cycle Diesel and Gasoline Engine 2
2 Cycle Diesel and Gasoline Engine 1

VOLUMETRIC EFFICIENCY Volumetric Efficiency 
(Approximate)

Naturally Aspirated Gasoline & Diesel Engines 0.8
Supercharged Diesel Engines 1.30
Turbocharged Diesel Engines 1.75
Note: The 1.75 volumetric efficiency is applicable only at top governed engine speed under 
full load conditions.

Liters to CID Converter

Determination of Gasoline and Diesel Engine Air Consumption

Vehicle Information

EQUATION
The following is a method of determining approximated gasoline and diesel engine air flow 
requirement:

Air Flow (CFM) = Displacement (cubic inches) x         RPM        x  Volumetric Efficiency
                                                   1728                            Cycle Factor

EXAMPLE
Information necessary to calculate air consumption: 

Ford F250 7.3L V8 Diesel Truck

4 cycle, 2800 RPM, 443.1 (cubic inches) displacement, turbocharged

Air Flow (CFM) :    443.1   x      2800    x  1.75  = 628 CFM
                                 1728               2
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